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Kurzportrait RegioConsult RegioConsult.

FGSVe.V. Verkehrs- und Umweltmanagement
‘Waulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

« Fachagentur fur Stadt- und Verkehrsplanung, Umwelt- und Landschaftsplanung

« Tatigkeitsschwerpunkt:
Strategische Beratung und Vertretung Betroffener von Infrastrukturprojekten
(StralRe, Schiene, Flughafen, Magnetschwebebahn, Bebauungsplane, Windparks,
Handelskomplexe etc.) in der Vorplanung, in Raumordnungs- und
Planfeststellungsverfahren sowie in BImSchG-Verfahren
Beratung zur Konfliktlosung in Mediationsverfahren (B 49 Reiskirchen) und
Dialogverfahren (Autobahn A 44, Kassel — Helsa; ABS/NBS der Bahnverbindung
Hanau-Fulda-Wurzburg)

* Firmengrundung 1996:
Standorte in Marburg und Friedrichshafen

-  Wulf Hahn arbeitet seit 2000 im AA 1.1 (Erhebung und Prognose des Verkehrs) der
Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) mit und ist Mitglied in
verschiedenen Arbeitskreisen des AA 1.2 und 1.8: AK 1.2.7 (Inputdaten
Verkehrsmodelle, 1.2.6, 1.8.4 — Modell-AK PV und GV)

* Ausbildung zum Mediator bei Mediatio, Heidelberg
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- Aufgabenstellungen

« Anforderungen an Verkehrsnachfragemodelle

« Berucksichtigung der Klimaschutzziele des
Klimaschutzgesetzes (KSG)

* Anforderungen

e Grenzen

FGSV-Kongress — EVNM-PV — Kdln, 9.11.2022



FGSVe.V.

Aufgabenstellungen (1)

| ; |
RegioConsult.

Verkehrs- und Umweltmanagement
‘Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

Besondere Anforderungen an die

Aufgabenstellung Regelwerke Modellergebnisse
Raumplanung - unter Umstanden Verkehrsleistung differenziert
(Regionale Entwicklungs- nach Teilraumen
plane, Flachennutzungs- (.Welche Teilrdume verursachen den Verkehr?”)
planung, Bebauungsplanung]
Verkehrstrageriibergreifende |RIN [41] - Verkehrsnachfrage fur alle Modi des Personen-
strategische Planung Hinwelise zur und Guterverkehrs
(Verkehrsentwicklungs- Verkehrs-

planung)

entwicklungs-

planung [43]

- Verkehrsstarken mindestens fir Pkw, Lkw und
ov

- unter Umstanden tageszeitlich differenzierte
Nachfrage

StrafBenplanung

RAA [39]

RAL [44]

RASt [40]

RWS [34]
Nachrechnungs-
richtlinie far
Straflenbricken

[20]

- Verkehrsstarken fur die maflgebende
Bemessungsstunde differenziert nach Leicht-
verkehr und Schwerverkehr

OPNV-Angebotsplanung
(Nahverkehrsplanung, Linien-
erfolgsrechnung)

Standardisierte
Bewertung [68]

- Fahrgastzahlen einzelner Linien
- Fahrgelderlose

Radverkehrsplanung

- Verkehrsstarken fur den Radverkehr

Quelle: FGSV (2022): Empfehlungen zum Einsatz von Verkehrsnachfragemodellen fur den Personenverkehr (EVNM-PV), S. 33,
Tabelle 3: Typische Aufgabenstellungen fur den Modelleinsatz
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Aufgabenstellungen (2)

RegioConsult.

Verkehrs- und Umweltmanagement
‘Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

Volkswirtschaftliche
Untersuchungen

RWS [34]
Standardisierte
Bewertung [68]

- durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV]
bzw. Jahreswerte, nicht nur die durchschnitt-
lichen werktaglichen Verkehrsstarken (DTVyys)

Verkehrssicherheits- ESN [36] - Sicherheitspotenziale
untersuchungen
Luftreinhaltung Bundes- - Ableitung von Schadstoffemissionen aus den
Immissions- Verkehrsstarken
schutzgesetz - Verkehrszustande (Stau, gesattigter, dichter und
[63] flissiger Verkehr)
- eventuell Verkehrsstarken differenziert nach
Fahrzeugflotte (Euro-Norm, Antriebstechnolo-
gie
Larmaktions- bzw. Larm- VBUS [108] - Verkehrsstarken differenziert nach Tageszeiten
minderungsplanung RLS-19 [47] - Ableitung von Larmemissionen fur Straflenquer-
schnitte aus den Verkehrsstarken (Summe aus
beiden Richtungen]
Leistungsfahigkeits- HBS [45] - Verkehrsstarken fiir die mafigebende

untersuchungen

Bemessungsstunde

- Verkehrsstarken differenziert nach Abbiege-
stromen

Strategisches Verkehrs-
management [Baustellen-
planung, Planung eines
Storfallmanagements)

- Verkehrsstarken differenziert nach Tageszeit

Fur den
Klimaschutz
relevante
Anforderungen

Quelle: FGSV (2022): Empfehlungen zum Einsatz von Verkehrsnachfragemodellen fur den Personenverkehr (EVNM-PV), S. 33,
Tabelle 3: Typische Aufgabenstellungen fir den Modelleinsatz
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‘Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

§ 3 Nationale Klimaschutzziele

(1) Die Treibhausgasemissionen werden im Vergleich zum Jahr 1990 schrittweise wie folgt
gemindert:

1. bis zum Jahr 2030 um mindestens 65 Prozent,
e 2. bis zum Jahr 2040 um mindestens 88 Prozent
§ 3a Beitrag des Sektors Landnutzung, Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft

(1) Der Beitrag des Sektors Landnutzung, Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft zum
Klimaschutz soll gestarkt werden. Der Mittelwert der jahrlichen Emissionsbilanzen des
jeweiligen Zieljahres und der drei vorhergehenden Kalenderjahre des Sektors Landnutzung,
Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft soll wie folgt verbessert werden:

« 1. auf mindestens minus 25 Millionen Tonnen Kohlendioxidaquivalent bis zum Jahr 2030,
« 2. auf mindestens minus 35 Millionen Tonnen Kohlendioxidaquivalent bis zum Jahr 2040,
« 3. auf mindestens minus 40 Millionen Tonnen Kohlendioxidaquivalent bis zum Jahr 2045.

§ 4 Zulassige Jahresemissionsmengen und jahrliche Minderungsziele,
Verordnungsermachtigung

(1) Zur Erreichung der nationalen Klimaschutzziele nach § 3 Absatz 1 werden jahrliche
Minderungsziele durch die Vorgabe von Jahresemissionsmengen fur die folgenden Sektoren
festgelegt, ... Verkehr
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E-Klima 22

Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von
FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von
Klimaschutzzielen

Klimarelevante Vorgaben, Standards und Handlungsoptionen
zur Berucksichtigung bei der Planung, dem Entwurf und dem Betrieb von
Verkehrsangeboten und Verkehrsanlagen

EVNM-PV: Kapitel 7.1 Planfalle und Szenarien

,Wenn die umweltpolitischen Zielvorstellungen und Erfordernisse (z.B.
Klimaschutzziele, La&rmminderungs-, Luftreinhalteziele oder
Flacheninanspruchnahme), die sich aus internationalen Vereinbarungen und
aus der aktuellen Gesetzgebung (EU und Deutschland, vgl. beispielhaft das
Klimaschutzgesetz) ergeben, beriicksichtigt werden miissen, kbnnen
hierftir entsprechende Umwelt- und Klimaschutzszenarien entwickelt werden.’

Quelle: FGSV (2022): Empfehlungen zum Einsatz von Verkehrsnachfragemodellen fur den Personenverkehr (EVNM-PV), S. 163
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Klimamobilitatsplane
RegioConsult.
als neues Instrument e

2016 2030 2030 2030

Analyse [ Trend-Szenario ] -

2 a
- ambitioniertere
- strukturelles Wachstum Flottenkennwerte - Umsetzung der
(Bevolkerungs- und insb. bei E-Pkw ] stadtischen MaBnahmen
Arbeitsplatzentwicklung) - CO,-Preis 180€/t - mehr Homeoffice

- regionale MaBnahmen

Quelle: Klimamobilitatsplan Freiburg 2030, Das Klimaschutzgesetz Baden-Wurttemberg hat 2020 im § 7f als

Stadt Freiburg&INOVAPLAN GmbH Instrumen’aKlirr'?amobillitétspléne eingefijlhrt,"die o

Vgl. auch § 26 Klimamobilitatsplane im verkehrstragerubergreifend angelegt sein kdnnen. Damit gibt es
Gesetzentwurf zum Erlass eines Klimaschutz- einen Fachplan, der den Weg zur Einhaltung der Klimaschutzziele
und Klimawandelanpassungsgesetzes und zur unter Berticksichtigung der Mobilitatsbedurfnisse der Bevolkerung
Verankerung des Klimabelangs in weiteren und der Wirtschaft festlegt.

Rechtsvorschriften, 20.09.2022

Zur Szenariendiskussion wurde in Freiburg das Stadt-Umland-
Verkehrsmodell benutzt.
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Modellierung RegfuConault

‘Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

Bereitstellung von Daten zum Verkehrsaufkommen- und der Verkehrsleistung
nach Fahrzeuggruppen (PKW, LKW, Busse usw.), Ganglinien des
Verkehrsaufkommens, Verkehrsstarken nach Fahrzeugflotte differenziert

Unterteilung der Fahrzeuggruppen entsprechend des HBEFA 4.2
(PKW, LNF, SNF, Bus, KR), Fahrzeugklassen-Differenzierung nach
Emissionsfaktoren nach HBEFA 4.2, Verkehrszustande

Verkehrstragerubergreifende Modellierung zwingend erforderlich, zur
Ermittlung der Verkehrsaufkommen abseits des Kfz-Verkehrs bzw. zur
Darstellung von Verlagerungsmoglichkeiten

Auch nutzbar fur Immissionstechnische Untersuchungen:

Datenbereitstellung zu Ganglinien zur Abschatzung von Spitzenbelastungen
fur Berechnungen der Schadstoffbelastung nach der 39. BImSchV (h-Werte
far NO,, Tageswerte fur PM10)

Datenbereitstellung fur Schalltechnische Untersuchungen nach der
RLS-19 (malRgebende Stunde und LKW 1 (LKW ohne Anhanger > 3,5t und
Busse) und LKW 2 (LKW mit Anhanger bzw. Sattel-Kfz > 3,5t)
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Beispiel fur eine i<
Emissionstabelle i

Tabelle 15-2: Prognose-Nullfall, Verkehr und spezifische Emissionen, Bezugsjahr 2030.

# | Bezeichnung D1V pLNF [ pSNF | Typ nFS | LN [ KSA NO, NO; NH: PMio PMve.s
Fz/d % % % % ug/(m's) | pg/(m's) | pg/(m's) | pg/(m's) | pg/(m's)
1 Q04-A44 Auffahrt Helsa 22.800 7,6 22,7 | Land/HVS-kurv./60 2 50| 21,0 113,4 29,1 25 296 6,8
2 | Q11-A7n 100.000 9,2 27,5 | Land/AB/120 6 20| 00 338,8 97,1 19,2 70,4 30,4
3 Q12-A7s 94.400 8,3 248 | Land/AB/120 6 2,0 0,0 310,0 89,3 19,7 63,4 27,4
4 | Q13-A44-A7 7.600 29 8,6 | Land/AB/130 2 50| 0,0 43,3 13,2 22 38 1,7
5 Q14-A7-A44 10.300 8,9 26,6 | Land/AB/130 2 50| 0,0 56,5 16,8 2,3 74 33
6 Q15-B7 Papierfabrik 4.800 7,5 224 | Land/FernStr/100 - 2,0 9,0 14,2 3,8 1,3 3,1 1,3
4 Q16-B7 2.100 2,0 6,1 | Land/FernStr/100 3 20| 90 4.6 1,3 0,7 0,9 0,4
8 | Qi7-Kaufungen 12.000 1% 3,2 | Agglo/HVS/50 2 2,0 | 258 29,8 8,1 2,0 6,3 2,2
9 | Q19-Kassel-AnschlussK. 6.800 28 8,4 | Land/HVS-kurv./80 2 40| 90 16,1 45 1 32 1,4
10 | Q22-L3203 Volimarshausen 1.500 37 11,0 | Land/HVS-kurv./80 2 40| 90 3,7 1,0 0,2 08 0,3
11 | Q23-B7 31.300 57 17,0 | Land/FernStr/100 3 20( 90 88,7 243 82 18,1 7,8
12 | Q24-Theodor-Heuss Str. 10.400 0,8 2,3 | Agglo/HVS/50 2 2,0 | 258 25,0 6,9 1,8 5,1 1,8
13 | Q25-B7 26.200 6,7 20,0 | Land/FernStr/100 3 20| 90 78,9 21,4 FA 16,1 7,0
14 | Q26-Helsa Leipziger Str. 26.200 6,7 20,0 | Land/FernStr/80 2 2,0 9,0 88,7 23,3 3,5 16,3 i
15 | Q27-Helsa B451 8.500 1,8 55 | Agglo/HVS/50 2 2,0 | 258 23,0 6,1 1,4 51 1,7

Quelle: iIMA Richter & Rackle (2020): Prognose der verkehrsbedingten Immissionen
Immissionsprognose Luftschadstoffe, A 44, Kassel — Helsa, S. 54
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‘Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

* Ermittlung der CO,-Belastung im Verkehrsbereich fur die
gesamte Bundesrepublik, begrenzte Datenverfugbarkeit im
untergeordneten Netz

* Ermittlung von CO,-Belastungen und Untersuchung von
Minderungspotentialen zur Einhaltung bundes-, landesweiter
und kommunaler Klimaschutzziele

« Ermittlung der CO,-Belastung fur die Planfalle
(prognosebedingte Unsicherheiten, abhangig von
Prognosepramissen, Alternativenpriafung im Rahmen der
strategischen Umweltprifung — SUP-RL, Art. 5)
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FGSVe.V.

‘Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

« Angaben zur Elektrifizierung (Zulassungsdaten fur
Analyse vorhanden, aber fur die Prognose unsicher u.a.
da unklar ist, wie schnell die Kfz-Flotte umgestelit
werden kann und ob die Versorgung mit Ladestationen
sichergestellt werden kann)

« Keine Einschatzung von Strukturbriuchen moglich

* Wie entwickelt sich das Verkehrsaufkommen, wenn das
Klima kippt und/oder eine langerfristige Energiekrise

besteht (gefahrdete Energieversorgung durch Kriege in
Europa)
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@ Fallbeispiel Marburg | RegioConsult

FGSVe.V. Verkehrs- und Umweltmanagement
‘Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

Drei Szenarien fur Marburg

Relative Anderung der stadtgesamten Verkehrsleistung (in P-km)
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/
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0 -Fall (1) Angebote schaffen _ (3) Klimaschutz

Seite 30 | AG MoVe 35| Szenarien [ Planersocietat

Quelle: Planersocietat (2022): AG MoVe 35, Szenarienberechnungen, S. 30
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Drei Szenarien fur Marburg

Relative Anderung der stadtgesamten Verkehrsleistung

Verkehrsleistung nach Verkehrstragern 2035

700
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o

Angebote

mFuR = Rad mOV

Quelle: Planersocietat (2022): AG MoVe 35, S. 31
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Arbeitsschritte der @
Erstellung einer Prognose =22

Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

0

Die Erstellung einer Prognose umfasst in der Regel die folgenden Schritte:
1. Festlegung eines Prognosejahrs,

2. Fortschreibung der fur die Entwicklung des Verkehrs relevanten
demographischen Daten, Siedlungsstrukturdaten, Motorisierungsgrade und
Nutzungskosten fur das Prognosejahr,

3. Erfassung der fur die Entwicklung des Verkehrs bedeutsamen und bis
zum Prognosejahr mit hoher Wahrscheinlichkeit realisierten Maldnahmen im
Verkehrsangebot,

4. Erfassung externer Nachfragedaten fur das Prognosejahr, die mit dem
Verkehrsnachfragemodell nicht erzeugt werden konnen,

5. Diskussion von Anderungen der Modellparameter, z.B. zur Abbildung von
geandertem Mobilitatsverhalten spezifischer Personengruppen

6. Durchfiihrung der Prognoserechnung und Uberpriifung der Plausibilitat
des Prognoseergebnisses und

/. Ermittlung der gewunschten Kenngrolien (z. B. CO,-Belastung) fur den
Prognosezustand.

FGSV-Kongress — EVNM-PV — Kdln, 9.11.2022
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p Backcasting (Ruckwartsprognose) regioconsutt

FGSVe.V.

* |In der Regel werden Szenarien fur den Blick in die
Zukunft benutzt.

« Backcasting-Szenarien dagegen untersuchen z. B. wie
die Einhaltung von Klimaschutzzielen mit bestimmten
Reduktionsvorgaben des KSG (,,definierte Zukunft®)
durch unterschiedliche Pfade der Entwicklung

erreichbar sind.

vgl. Empfehlungen fur Verkehrsplanungsprozesse (EVP), 2018, S. 29 und
EVNM-PV, Kapitel 6.2.1 Wirklichkeitstreue

FGSV-Kongress — EVNM-PV — Kéln, 9.11.2022 16



fp) Rechtliche Anforderungen T
fur die Erstellung einer Prognose  RegioConsult.

/ulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe Gh

« Aktualitat der Daten:
Was heildt das eigentlich?

* Abbildung der Wirklichkeit:
Wie wird das sichergestellt?

 Nachvollziehbarkeit des Verkehrsmodells- und der
damit erstellten Verkehrsprognose
(Plausibilitatsprufung):
Was bedeutet das?

FGSV-Kongress — EVNM-PV — Kéln, 9.11.2022 17



fp) Rechtliche Anforderungen P>,
fur die Erstellung einer Prognose  RegioConsult.

FGSVe.V.

Walf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

- Datenaktualitat:
Nicht alter als 5 Jahre (Eignungsprufung), Zahldaten sollten nicht
alter als 3 Jahre sein, moglichst Input-Daten aus max. 2 Jahren fur
das festgelegte Analysejahr nutzen (vgl. EIV, 2021, S. 57)

* Methodik:
Methode muss dem Stand der Technik entsprechen, wie er in den
EVNM-PV und EVNM-WIiV neu festgelegt wurde

* Qualitatssicherung:
Uberprafung der Modellgute in den einzelnen Stufen der
Modellierung, nicht nur der Umlegung (Dokumentation)

 Nachvollziehbarkeit:
Dokumentation des Vorgehens (Datenblatt, Eingangsdaten,
Modellansatz) und der erzielten Ergebnisse (Verkehrsaufkommen-
und Leistung, Verkehrsstarken, Differenzkarten, Verkehrsspinnen
etc.), ggf. Abarbeitung von Checklisten
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@ Fazit RegioConsult.

‘Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

Mit den

« ,Empfehlungen zur Konzeption und zum Einsatz im
Wirtschaftsverkehr(EVNM-WiV)“(FGSV Nr. 168/1), sowie den

« ,Empfehlungen zum Einsatz von Verkehrsnachfragemodellen
far den Personenverkehr (EVNM-PV)* (FGSV Nr. 168/2) und
den

« ,Empfehlungen fur Inputdaten zur Raumstruktur und zum
Verkehrsangebot fur Verkehrsnachfragemodelle (EIV)" (FGSV
Nr. 168/3)

wird ein Mindeststandard fur die Durchfuhrung von
Verkehrsuntersuchungen gesetzt, der auch den Rahmen fir
Klimaschutz-Szenarien setzen wird.

Daran kann sich die Rechtsprechung zuklnftig orientieren. Es ist
davon auszugehen, dass die EVNM-PV und EVNM-WIV sowie die
EIV als R2-Regelwerk der FGSV von der Rechtsprechung
aufgegriffen werden.
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